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Entkoppeltes elastisches Lager fUr die karosserie- 
seitige Befestigung einer Radauf hangung 

Die Neuerung betrifft ein entkoppeltes elastisches 
Lager fur dije karosseri esei ti ge Befestigung einer 
Radauf hangung an einem Teleskopschwi ngungsdampfer, 
der koaxial von einer Schraubenf eder umgeben ist, . 
wobei das Lager einen Ringflansch aufweist, der an 
seineni inneren Rand einen zur Drehachse gerichteten 
umlaufenden Hohlwulst besitzt, gegen dessen Erhbhung 
ein Ring aus elastomerem Material eingeknUpft ist, 
welcher koaxial urn ein Ende des Tel eskopschwingungs - 
dampfers befestigt ist, und wobei der Ring einen 
Flansch zur Einleitung der Kraft der S ch raub enf ede r 
aufweist, der sich unterhalb des Ri ng f 1 ans ches er- 
streckt. 

Aus dem DE-GM 75 4o 56o ist ein Lager der vorstehend 
beschriebenen Gattung bekannt, bei dem sich der Flansch 
des Ringes aus Gummi unterhalb des Ri ngf 1 ansches mi t 
einem Durchmesser erstreckt, der dem Durchmesser der 
Schraubenf eder angepaBt ist. Die Schraubenf eder selbst 
ist dabei direkt gegen den Flansch des Gummirings 
abgestiitzt. Bei dem bauartbedi ngt groBen Durchmesser 
der Schraubenf eder ist in nachteiliger Meise eine 
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einfache Montage der Radauf hangung mit dem Lager 
nicht mbglich, ohne daB der Ring aus Gummi mit 
seinem Flansch an dem Ringflansch durch Vulkani- 
sieren angehaftet wird. Dabei bedingen die groBen 
Ourchmesser der Telle Tangere Au f hei zzei ten in der 
Vulkani sierpresse . Bei vorgegebener FormengrbBe 
konnen nur wenige Telle gleichzeitig bearbeitet 
werden, was. die HersteTlungskos ten besonders un- 
gUnstig beeinfluBt. Infolge der direkten Anlage 
eines Endes der Schraubenf eder gegen den Flansch 
des Ringes aus Gummi besteht die ernste Gefahr, 
daB dieser beschadigt und somit f u nk ti onsu n tuch ti g 
gemacht wird, insbesondere wenn das Lager zur.Ab- 
stlitzung einer drehbaren Radauf ban gu ng verwendet 
wird. 

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
elastisches Lager der eingangs b es ch ri ebenen Gattung 
zu schaffen, welches die Nachteile des bekannten 
Lagers vermeidet, und insbesondere das Lager in 
der Herstellung zu verbilligen, die Bearbeitung 
der Einzelteile zu erleichtern und die Funktions- 
sicherheit des Lagers zu erhohen. 

Diese Aufgabe wird neuerungsgemaB dadurch gelost, 
daB der Flansch an dem Ring aus elastomerem Ma- 
terial mit einem kleinen Lagerteller haftend ver- 
bunden ist, gegenliber welchem mittels eines Gleit- 
ringes, Kugellagers oder dergleichen ein groBerer 
Lagerteller verdrehbar ist, dessen Du rchmesser dem 
Durchmesser der Schraubenf eder ents pri cht und gegen 
den ein Ende der Schraubenf eder abgestUtzt ist, 

Bei dem el as ti s chen Lager gemaB der Neuerung wird 
somit auf besonders vorteilhafte und einfache Wei.se 
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der Durchmesser des Flansches an dem Ring aus 
elastomerem Material 4vesentlich verringert. Es 
ist deshalb nicht mehr erf order! i ch , Teile groBeren 
Durchmessers durch beispielsweise Vulkanisieren 
5 miteinander zu verbinden. Dabei kann bei vorge- 
gebener GrbBe der Formen fUr das Vulkanisieren 
eine gr*dBere Anzahl von Teilen gleichzeitig bei 
klirzerer Au-Fheizzeit haf tend miteinander verbun- 
den werden. Dadurch, daB die Schraubenf eder nicht 
0 mehr direkt an dem elastomerem Material anliegt, 

wird ein Zerreiben bei einem Verdrehen der Schrau- 
benfeder gegeniiber dem Lager vermieden, wodurch 
dessen Funkti onssi cherhei t iind somit Lebensdauer 
in vortei lha:fter Weise verbessert wird, Trotz des 
15 gegenUber dem bekannten Lager. stark verklei nerten 
Durchmessers des Flansches an dem Ring aus elasto- 
merem Material bleiben alle Vorteile, namlich eine 
entkoppelte Einleitung der Schwingungen der Schrau- 
benfeder und derjenigen der Kolbenstange in den Ring- 
2o flansch und damit in die Karosserie erhalten. 

Die Neuerung wird nachstehend anhand eines in der. 
Zeichnung schematisch darges tell ten Ausf Uhrungsbei - 
spiels naher erlautert. Die Figur zeigt ein Lager 
25 gemaB der Neuerung im axialen Langsschni tt • 

Ein Ringflansch 1 ist mit Schrauben 2 an einem 
nicht dargestellten Karosseri etei 1 verschraubt. 
Der Ringflansch 1 ist innen umgebogen zu einem 

3o ringformigen Hohlwulst 3. Dieser Hohlwulst 3 halt 
mit seiner Erhohung 3a einen Ring 4 aus Gummi , 
der an einer Buchse 5 anvu 1 kani si ert ist. Die Buchse 
ist mit dem auBeren, abgesetzten Ende einer Kolben- 
stange 6 zwischen zwei Scheiben 7 und 8 mittels 

35 einer Mutter 3 verschraubt. 
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An der Unterseite 4a eines sich radial nach auBen 
erstriBckenden Flansches 4b des Ringes 4 ist ein 
klei ner Lagerteller 1o anvulkanisiert, der innen 
ringformig umgebogen 1st. Der kleine Lagerteller 1o 
5 bildet zusammen mit einem Gleitring 11 und einem 
zusatzl ichen , auBen umgebogenen grSBeren Lager- 
teller 12 ein Drehlager. Der Gleitring 11 ist 
nach auBen durch einen zwischen dem kleinen Lager- 
teller 1o und dem groBeren Lagerteller 12 angeordneten 
1o Dichtungsring 13 abgedichtet. Der groBere Lagerteller 
12 bildet das Widerlager flir ein Ende einer Schrauben- 
feder 14, deren anderes Ende in bekannter Weise 
gegen ein unteres Lager an einer Radauf hangung 
abgestutzt ist (nicht dargestellt). 

15 

Durch Veranderung der relativen Abmessungen der 
Dicke des Flansches 4b, des Durchmessers des Ringes 
4 und des Anp reBdruckes bei dessen Einknupfung im 
Hohlwulst 3 wird die Dampfung. der Kolbenstangen- 
2o Schwi ng.ungen unabhangi g . von den Schraubenf eder- 

Schwingungen gegeniiber dem Ringflansch 1 den unter- 
schi edl ichen , f ahrzeugabhangi gen Anf orderungen mit 
geringem baulichen Aufwand angepaBt. 
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' Schutzanspru.ch 

Entkoppeltes elastisches Lager fur die karosse- 
rieseitige Befestigung einer Radaufhangung an 
5 einem Teleskopschwi ngungsdampf er, der koaxial 

von einer Schraubenf eder umgeben ist. wobei 
das Lager einen Ringfla'nsch aufweist, der an 
seinem inneren Rand einen zur Drehachse gerich- 
teten umlaufenden Hohlwulst besitzt, gegen des- 

1o sen Erhohung ein Ring aus elastomerem Material 

eingeknupft ist, welcher koaxial urn ein Ende 
des Teleskopschwi ngungsdampf ers befestigt ist, 
und wobei der Ring einen Flansch zur Einleitung 
der Kraftjder Schraubenf eder aufweist, der sich 

15 unterhalb des Ri ngf 1 ansches erstreckt, 

dadurch gekennzei chnet , 

daB der Flansch (4b) an dem Ring (4) aus elasto- 
merem Material mit einem kleinen Lagerteller 
(Id) haftend verbunden ist, gegenuber welchem 

2o mittels eines Gleitringes (11), Kugellagers 

Oder dergleichen ein groBerer Lagerteller (12) 
verdrehbar ist, dessen Durchmesser dem Durch- 
messer der Schraubenf eder (14) entspricht und 
gegen den ein Ende der Schraubenf eder (14) ab- 

25 gestutzt ist. 
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Bezugszeichenliste 

I Ringflansch 
2' Schrauben 

3 Hohlwulst 
3a Erhohung 

4 Ring aus Gummi 

4a Flanschunterseite 

4b Flansch 

5 Buchse 

is Kolbenstange 

7 Scheibe 

8 Scheibe 

9 Mutter 

1o kleiner Lagerteller 

II Gleitring 

12 groBerer Lagerteller 

13 D1 chtu ngsri ng 

14 Schraubenf eder 
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